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RAHMENPLANUNG STADTKERN
F REDEUBURG

1. ZIELSETZUNGEN DER RAHMENPLANUNG
STADTKERN FREDEBURG

Der stadiebauliche Rahmenplan zur Ermeuerung des historischen
Stadikerns von Fredeburg soll einerseits die stadtebaulichen Millstande,
andererseits aber auch konkrete Wege und Malknahmen zur Verbesse-
rung des Wohnumfeldes und der Funktionsfihigkeit des Oriskerns im
Zusammenhang aufzeigen.

Durch die Mallnahmen soll die Standortqualitdt des Kneippkurortes
Fredeburgs verbessent und der Fremdenverkehr gefordert werden.

Aulerdem sollen die Qualitdt der Innenstadt als Wohnstandort, aber auch
Standortvoraussetzungen fir Handel und Dienstleistungen verbesserl
werden

Aufwertung und Verbesserung des Staditkerns sollen erreicht werden
durch:

®  Verbesserung von Stralenraumfunktion und -gestall

®  Weiterentwicklung des Stadtkerns durch bauliche Ergénzungen
zur funktionellen und gestalterischen Abrundung vorhandener An-
saize

] Pflege der Stadigestalt
®  Gestallung der Freirdume

® Erhaltung und Modernisierung von Wohnraum

Schwerpunktmalig solien déffentliche Straen und Plitze nach den
Grundsatzen der Verkehrsberuhigung umagestaltet werden mit dem Ziel,
das Wohnumfeld in dkologischer, gestalterischer und sozialpolilischer
Hinsicht zu verbessem.

AuBerdem sollen Mallnahmen zur Herrichiung und Gestaltung von
privaten Hof- und Hausflichen geftrdert werden: Begrinung von Hof-
und Gartenflichen sowie Instandsetzung von Auftenwédnden und Da-
chern auf privaten Grundstiicken. Besondere Aufmerksamkeit gilt hier
auch der baulichen Umagestaltung der Fassaden von Gebduden mit
orisbildpragender Bedeutung.
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2, ALLGEMEINE BESTANDSDARSTELLUNG

STADT FREDEBURG

PSR A e MR LAGE IM RAUM
Die Stadt Fredeburg liegt im sidlichen Hochsauerlandkreis, ndrdlich von
Schmallenberg. Das Hochsauerland ist eine Mittelgebirgslandschaft des
Rheinischen Schiefergebirges. Die Geldndestrukiur des Gebietes wirdim
Sidosten durch die Hohenlagen des Kahlen Asten (841 m Gber NN), der
Hunau (818 m dber NN) und des GroRen Kopfes (740 m {ber NN) gepragt.

WVerkehrsmanig liegt das Stadtgebiet an der Gbergeordneten Verbindung
der B 511. Die B 511 veriduft Richtung Nordwesten als Tangente an
Fredeburg vorbei iiber Eslohe, dann Uber die B 55 nach Meschede bzw.
Olpe. In sudlicher Richtung stiiit die B 511 auf die B 236, die durch
Schmallenberg Richtung Lennestadt bzw. Winterberg fihrl. Direkten
Autobahnanschiull hat man in Olpe an die BAB A 4 Kélin - Olpe.

Von der B 511 zweigt Richtung Norden die Orisdurchfahrt “Im Ohle"
(L 776) ab. Die L 776 fuhrt Gber Ramsbeck auf die B 7, von der man
Anschiuf an die BAB A 46 bzw. BAB A 44 Dortmund - Kassel hat.

Das Saueriand ist aufgrund seiner Hohenlage, seines Klimas und des
Bodens eine Region, die stark von der Forst- und der Landwirischaft
geprégt ist. Mit der Eifel, dem Minsterland, dem Bergischen Land und
dem Siegerland sowie dem Niederrhein istes bis heute agrarisch strukiuriert
und gehdrt abseits von Rhein- und Ruhrschiene zu den am dinnsten
besiedelien Regionan Nordrhein -Westfalens.



2.2 Kneippkurort Fredeburg

Ahnlich wie in den anderen léndlichen Zonen ist die Wirtschaft von der
Konkurrenz der benachbarien Ballungsraume betroffen. Die Bedeutung
des Fremdenverkehrs hat die der ehemaligen Landwirtschaft in weiten
Tellen abgeltst. Das Grundproblem landlicher Regionen - Rickgang
traditioneller Erwerbszweige, Umstrukturierung in Richtung Erholungs-
raum - trifft auch fir das Sauerland zu. Hier herrschen fir den Sommer-
wig fiir den Winterurlaub entsprechende Voraussetzungen.

Die Stadt Fredeburg hat insgesamt 1652 Belten, wovon ca. 482 auf die
Kliniken entfallen sowie 114 auf das VDK-Haus und 68 auf das DLA -
Deutsche Landjugend Akademie- (Stand 1990). Somit liegen die Hotels,
Pensionen, Gasthofe, Ferienwohnungen und Privaiquatiere bei ca. 1000
Belten,

Die Ubernachtungszahlen sehen folgendermallen aus:

Ubernachtungen 1975 1880 1985 1990
Kliniken, 193.647 190.091 196.839
DLA, VDK

Hotels, Pensionen 187.927 134.389 110.302 122.241
Gasthife,
Ferienwohnungen

Gesamt 187.927 | 328.036 | 300.393 | 319.080

Nachdem die Ubernachtungszahlen von 1980 bis 1985 gesunken sind, ist
seit 1985 wieder ein Anstieg der Ubernachtungen zu verzeichnen.







3. DIE AUSGANGSSITUATION DES STADTKERNS

Die Stadt Fredeburg gehdrt zum Verwallungsbezirk Hochsauerlandkreis
und liegtan der Entwicklungsachse 3. Ordnung Schmallenberg/ Meschede.
Die Stadt Fredeburg hateine Fldche vonca. 13 gkm miteiner Einwohnerzahl
von 4.203 (Stand1989).

im Landesentwicklungsplan |l ist das Stadigebiet Fredeburg, mit der
Ausnahme der Kemstadt, als Erholungsgebiet gekennzeichnet. Frede-
burg ist ein staatlich anerkannter Kneippkurort.

Die Stadt Fredeburg nimmtinnerhalb des gemeindlichen Gesamigefiiges
insbesondere folgende Funktionen wahr:

@ Fremdenverkehr
] Versorgung mit Einzelhandel und Dienstleistungen
®  Wohnen

@ soziale und kirchliche Einrichtungen

Diese Funktionen pragen die Nutzungsstruktur des Untersuchungsge-
biets mit folgender Schwerpunktbildung:

[ ] Entlang der Strafle *Im Ohle® sowie der Hochstrafe Einzelhandel
und Dienstleistung

3 Im Bereich Burghiigel Wohnen

] Uber das Stadtgebiet verteilt soziale und kirchliche Einrichtungen
sowie Fremdenverkehrseinrichtungen

[ ] Mérdlich des Stadtzentrums hauptsdchlich Kurkliniken und -
einrichtungen, wobei das Kurhaus sowie Kurpark tstlich des
Kirchplatzes im Stadtzentrum angeordnet sind.

®  Das regional bedeutsame Allgemeinkrankenhaus im Sidosten der
Stadt.

In diesen Bereichen befinden sich somit Versorgungseinrichtungen des
drtlichen und Gberbrilichen Bedarfs, wobei die hohe Anzahl der Kurgéste
eine liber den taglichen Bedarf hinausgehende Versorgung verlangen.
Durch dieses Angebot fir den gehobenen nichttdglichen Bedarf erfullt
Fredeburg gleichzeitig Versorgungsfunktionen fir die umliegenden
Landgemeinden, verbunden mit einem erheblichen Pendelverkehr, der
wegen der landlichen Struktur der Umlandgemeinden und der Orientie-
rung des &ffentlichen Nahverkehrs auf den Zentralort Schmallenberg fast
ausschlielich mit dem Pkw stattfindet,

Der Stadtkern ist gepragt von der durch die Stadt fllhrende verkehrlich
stark belasteten L 776. Diese Verkehrsbelastung filhrt zu einer starken
Beeintrdchtigung der Wohnqualitdiim Stadtkern. Die dadurch belstehende



mangelhafte Aufenthalts- und Verweilmdaglichkeit wirkt sich negativ auf
die Infrastruktur sowie die sehr wichtige Kurortfunktion aus. Die L 776 flhrt
in Nord- Sid-Richtung mitten durch die historische Bebauung der Stadt
Fredeburg. Die Strafie wird genutzt vom Gberregionalen Verkehr in
Richtung Paderborn. Eine wichtige Bedeutung hat auch der Verkehr in
West- Ost- Richtung erlangt. Die L 776 bildet zusammen mitder B 511 und
der L 541 eine wichtige Verkehrsachse. Diese Verkehrsachse wird (iber
die B7 an die A 46 angebunden, Hinzu kommt, dal die L 776 (ber die B
511 im Raum Eslohe/ Bremke an die B 55 angebunden wird,

im siidlichen Teil der Stralke “Im Ohle” befinden sich einige erhaltens- und

denkmalwerte Geb&ude, wobei das Strallenbild gepragt wird durch den
ca. 15 mbreiten Straenraum. Die ndrdliche Verlangerung der Strafie *Im
Ohle®, die Hochstralle, ist grofitenteils gepragt durch einheitliche,
einzelstehende zweigeschoflige Bebauung. Die Hauser sind jeweils
durch Héfe getrennt. Vor Treppen und sonstigen markanten Stellen
stehen kleinkronige Baume. Auch in diesem Abschnitt stehen viele
Hauser unter Denkmalschutz.

Die vom siidlichen Ortseingang abzweigende “Von-Ascheberg-Stralle”
mit seinem Baumbestandistals erhaltenswert anzusehen, wobei angren-
zende verschiedene einzelne H3user zusatzlich unter Denkmalschutz
gestellt sind.






4. STADTEBAULICHE FIXPUNKTE

4.1 Ortsgrundriff

Fredeburg, Landgemeinde, Kreis Meschede, Regierungsbezirk Arns-
berg, Provinz Westfalen, war die amtliche Bezeichnung fir das
Gemeindewesen, welches vor der Einbeziehung in die Provinz Westfalen
und in das Konigreich Preuflen zur Bezeichnung “Stadt” fihrie. Fiir die
Verwaltung galten jedoch die Bestimmungen der Landgemeindeordnung
fur die Provinz Westfalen, weil Fredeburg weder zu den Stadten gehérie,
in denen die Stadteordnung vom 17. Marz 1831 galt, noch aus dem
Gemeindeverband ausgeschieden war, Somit hatte die Stadt Fredeburg
weder auf dem Kreistag des Kreises Meschede eine eigene Veriretung
(wird verireten durch den Amtsverband Fredeburg) noch auf dem
Provinziallandtag, obschon sie Jahrhunderte |lang zu den landtagsfahigen
Stadten des Herzogtums Westfalen gehorie und in der Stadtekurie Sitz
und Stimme hatte.

Fredeburg ist auf dem Boden der Apentroper Mark entstanden. Die
Besitzer der drei Haupthéfe traten in ein Hongkeitsverhéltnis zu dem
Edelherrn von Bilstein, die zu ihrem Schulz inmitten der Mark auf einem
in das Leissetal vorspringenden Berg eine feste Burg errichteten, Dieses
geschah vermutlich Anfang des 14. Jahrhunderts. Von Osten, Norden und
Westen war der Berg nur schwer zugénglich, da er zu den Talern des
Schmiedinghauser- und Frettelbaches steil abfalll, wahrend er nach
Siden allmahlich abflachi.

Mit dem Bau der Burg war vermutlich die Grindung der Stadt verbunden,
die unmittelbar vor der Burg lag. Die Besitzer der Einzelhofe in der
Apentroper Mark siedelten sich in der Ndhe der schitzenden Festung,
und zwar auf der Sid- und Weslseile der Bergkuppe vorder Burg, an. Da
im 18. Jahrhundert die Stadtmauern unter dem Einflult der Aufklarung an
Bedeutung verloren, flhrte es dazu, daft nach Stadtbrinden eine
Auflockerung der Bebauung bzw. eine Verlegung der vorn Brand betrof-
fenen Siedlung erfuhren. So fiihrte es nach dem Stadtbrand 1810, der die
gesamie Alistadt vernichtete, zu einer Umformung des Stadtbildes. Das
von der Alistadt eingenommene Gebiel wurde zundchst nicht wieder
bebaut, sondern statt dessenndrdlich daven an der Hochstralle eine ganz
neue Oberstadt angelegt. Die Ober- und die Unlerstralle wurden als
Hauptsirallen angelegt, welche die Ansiedlung in zwei Teile zerlegte. Die
Bezeichnung Oberstadt ist nach dem Brand (27, Marz 1810) auf den
inneren Stadtteil Gbertragen. Die Unterstadt fihrt noch heute ihren alten
Namen “Ohl". Der “Burgweqg” fuhrte von der jetzigen Neustadtaus ander

Ostseite des Berges hinauf und hat nach heute den Namen Burgweg.

Die Stadthatte drei Tore, das Garlentorim Stden, im Volksmund *Pastauers
Porte” genannt, das Grabentor im Osten und das Wiesentor im Norden.

Reafe Std Fredetupe
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4.2 Stadtsilhouette

Der historische Stadtaufbau mit Burghligel und Hangen ist besonders
vom gegeniiberliegenden nbrdlichen Higel gut zu erkennen. An der

héichsten Stelle, wo seiner Zeit die Burg gestanden hat, befindet sich heute
das Ehrenmal.
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Die Strukiur des Stadigrundrisses zeigt deutlich zwei Bereiche. Den alten
Burghtligel mit Ansiedlungen und die nach der Planung von 1810 entstan-
denen Siedlungsbereiche im Siden und Sud-Osten sowie im Morden
entlang der Straike “Im Ohle", In den neu geplanten Siedlungsbereichen

stehen, wie in Schmallenberg, die Hauser deutlich voneinander getrennt,

so0 dal diese Straltenzlge in einer sirengen Reihung der Einzelbaukarper
erscheinen.



4.4 Bebauung und Begriinung

Die historische Baustruktur ist
auch heute noch deutlich ables-
bar. Es finden sich viele denk-
malwerte Gebiude.

Baustruktur und Materialien,
sowie Architekturdetails wie 2.B.
Eingangssituationen, Treppen
und Fensterformate, tragen we-
sentlich zur typischen Erschei-
nung des Ortsbildes bei.



Biume, meist mit Bezug zur Ar-
chitektur, sind wichtige Be-
standteile eines positiven Stra-
Renbildes.

Die am Hang liegenden Obst-
und Baumwiesen sind ein wich-
tiger Bestandteil des histori-
schen Stadtgrundrisses.
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5. STADTEBAULICHE MISSTANDE

Die stadtebaulichen Mikstande betreffen:
L] die Varkehrsverhalinisse

®  die Funktionsfahigkeit der offentlichen Freirdume in Hinblick
auf die Kurortfunktion sowie die Straenraumgestaltung

@ die Gestallung von Fassaden und privaten Haus- und Hoffldchen

5.1 Verkehr - StraBenraum

Die Situation des Stadtkerns wird durch denVerkehrder Stralle *Im Ohle”
(L 776) stark bestimmt. Verkehrszdhlungen weisen von 1985 bis 1990
einen Anstieg des Verkehrs von ca. 38% auf. Larm, Abgase, Verkehrs-
menge und Geschwindigkeit mindern die Wohn- und Lebensqualitat
sowie die fir Fredeburg wichtige Kurortfunktion. Die gerade Linienfiih-
rung verleitet bei den heutigen Strallenquerschnitlen zum schnellen
Fahren.

Nur durch Herausnahme des Durchgangsverkehrs, somit dem Bau der
geplanten Umgehungsstralle, kann langfristig eine Umgestaltung und
Verbesserung erfolgen

Einerseits werden die Ferien- und Kurgéste durch das starke Verkehrs-
aufkommen stark beeintrdchtigt. Das Queren der Strafien stelit eine
Gefahr dar und mindert so die Nutzungsqualitdt. Andererseits ist die
Aufenthaltsqualitdt stark eingeschrankt durch das Fehlen von
Verweilbereichen und durch die Beanspruchung der Haus- und
Geschéftsvorbereiche durch parkende Fahrzeuge.
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Unmittelbar im Zusammenhang ist das Fehlen von leichten und sicheren
Straftenquerungen zu sehen. Insbesondere sind folgende Bereiche be-
traffen:

@ Die Ortseingangssituation von der B 511 kommend

@ sildlicher MUndungsbereich L 776 / Unterer Higel

@ Fulwegbeziehungen von der Oberstadt zur Untersiadt entlang der
L7766

®  Nérdlicher Mindungsbereich L 776 / Unterer Higel
® Miindungsbereich L 776 / Oberer Hugel
& Kirchplatz mit angrenzenden Strallen

[ ] Kreuzung Mittelstrale / L 776, insbesondere unter Aspeklen der
Schulwegsicherung

[ Abknicken der L 776 nordlich der Mittelstralle

Durch die Umnutzung verschiedener Hotels in den vergangenen Jahren
fehlen somit fiir den anerkannten Kneippkurort Fredeburg zusatzliche
Hotels, was bei den steigenden Ubernachtungszahlen erhebliche Bedeu-
tung hat.

im Bereich "Oberer Hugel®, “Unterer Higel", Burgweg, *Auf der Burg®
sowie "Am Allen Markt" wirkt das Strallenbild oft undefiniert, Trotz
teilweiser Skologisch sinnvolier seitlicher Grinstreifen sind die
Strallenquerschnilte zu stark versiegell

Der Raum fiir Fuganger ist in der vorhandenen Ausbauart nicht berlck-
sichtigt.
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Die abknickende Vorfahrt der
L 776 ist unibersichtlich und

durch den Verkehr stark bela-
stet

Neben den bersits aufgezeigten Mifistanden stellt sich auch die
Parkplatzsituation als problematisch dar; einerseits fehlen Stell- und
Parkplatze, andererseits fihrt eine zu intensive Nutzung durch den
ruhenden Verkehr zur Verringerung der Grunfidchen in stadtebaulich
sensiblen Privatbereichen und zu Konflikten mit anderen Verkehrsteilneh-

mern, insbesondere den Fullgdngern in den offentlichen Straflen und
Platzen

Starke Versiegelung durch brei-
ten StraBenquerschnitt und an-
grenzenden Parkfldchen

Auller den dargelegten funktionellen Milstdnden sind aber auch die
gestalterischen Mangel gleichrangig zu sehen. Durch die heutige Auftei-
lung des Strallenraumes wird der Fullgdnger benachteiligl. Aufenthaits-
und Verweilqualitat fehlen. Letzteres gilt insbesondere fir die stark
versiegelten und beparkien Bereiche entlang der L 776,
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Die Umnutzung des Straflenraums zur Erweiterung des Schulhofs ist
sicherlich sinnvoll und in Ansétzen gestalterisch richtig, jedoch mindert
auch hier das Parken die Aufenthalts- und Spielqualitat.

5.2 Geblude - Ortsgestalt

Die Misténde betreffen stérker die Gebdudegestalt als den Gebaudezu-
stand. Die Méngel am Gebdudezustand z.B. Eternitverkleidungen,
Eterniteindeckungen, Emeuerungsbedarf aligemein, fallen nicht so sehr
in das Gewichtwie die Mangel der Gebdudegestalt. Hier reicht die Palelte
von unmafstablicher Fassadenverdnderung z.B. Fenstervergrofierun-
gen, aufgerissenen Erdgescholtfronten bis zu ortsuntypischen Gebau-
den.
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Verdnderung der Fenster:

e Fensterteilung
eFenstereinfassung sowie Ver-
gréBerung imErdgeschoBbe-

reich
eMaterial und Farbe

Die positive Gestaltung der
“Schaufenster” des Restaurants
steht der unmaBstiblichen Fas-
sadenverdnderung des rechten
Hauses gegeniiber

Tiefgreifende Verinderung der
Fassade durch Aufreifen der
ErdgeschoBzone
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Ortsuntypische Geb3aude beein-
trichtigen das StraBenbild

.nd._l.-' =

Durch die strenge Reihung der Einzelbauk&rper entstehen seitliche Hofe.
Diese Hofbildungen sind ein typisches Element des StraBengrundrisses.

An verschiedenen Stellen ist diese Hofbildung ortsuntypisch verandert
worden.

Ortsuntypische Hofbildung
durch “Uber- Eck-" Arnbau
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Ortsuntypische Hofbildung

durch eingeschossigen Flach-
dachanbau

5.3 Freirdume - Stadtokologie

An verschiedenen Hofen ist eine Einfriedung in bezug zum Stralienraum
vorhanden. Hierbei hat sich der Jagerzaun als auch der horizontale
Lattenzaun als orisuntypisches Element stark durchgesetzt.

- -
-

“Bonanza- Zaun" zur Begren-
zung des Hofes
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Teilweise besteht Erneuerungs-
bedarf bei alten Stakettenziu-
nen.

Zum Teil sind diese schondurch
Jigerziune ersetzt

Ortsuntypisch sind auch die Be-
tonmauern mit aufgesetzten Ji-
gerzdunen in starken Hangbe-
reichen

Die zum Teil wichtigen FuBweg-
beziehungen sollten attraktiver
gestaltet werden
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Zuwenig Lebesraum fiir Biume







6. ZIELE UND LOSUNGSANSATZE

Flr eine Verbesserung des Stadtkerns ist es erfoderlich, den Zusammen-
hang zwischen den Einzelproblemen zu sehen, Ein Ubergreifendes Rah-
menkonzept ist hier erforderlich.

Nur auf Funklionsverbesserung ausgerichletle Malknahmen sind nicht
ausreichend, wenn nicht gleichzeitig der Stadigestalt erhdhte Aufmerk-
samkeit geschenkt wird. Die angestrebten Mallnahmen missen darauf
ausgerichiet sein, die Attraktivitdt des Stadtkerns fir Einzelhandel und
Dienstleistungen sowie den Kurbetrieb zu erhthen und die Qualitdt des
Wohnumfeldes zu verbessem.

Neben den MaBlnahmen im offentlichen Bereich tragen auch gut abge-
stimmte private MaBnahmen zum Gelingen der Stadterneuerung bei.
Diese wird umso erfolgreicher, je mehr das Konzept von den Biirgern
mitgetragen wird und die Eigeninitiative durch entsprechende Beratung
gestitzt wird.

Die Starkung der Funktionen des Stadtkerns, Handel und Dienstleistung
sowie Wohnen wird erreicht durch:

L Bauliche Weiterentwicklung des Stadtkerns unter Bewahrung des
historischen Stadtgrundrisses

] Verbesserung der Verkehrs- bzw. Parkplatzsituation

] Gestaltung von Strallen und Plitzen sowie allgemeine Verbesse-
rung der Stadigestalt

®  Verbesserung der Verweilqualitdt und mehr Raum fir FuRgénger

] Instandsetzung und Modernisierung der denkmal- und erhaltens-
werten Bausubstanz

®  Attrakbivitatssteigerung fur den Kurgast (Aufwertung fir Fremden-
verkehr)



L
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7. PLANERISCHES KONZEPT

7.1 Bauliche Entwicklung

Durch die topographische Lage Fredeburgs ist die bauliche Entwicklung
stark begrenzt. Aufgrund des historischen Orisgrundrisses sollte die

Expansion auf keinen Fall iber die im Flachennulzungsplan vorgesehe-
nen Flachen hinausgehen.

Die bestehende Gestaltungssatzung weist zwei Zonen auf. Aufgrund der
Erkenntnisse des Rahmenkonzeptes ist es sinnvoll, beide Zonen zusam-
menzufassen und ggf. in Teilen zu grgﬁnzepl. _

L
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Die Gebaudegestaltung entspricht im wesentlichen dem alien Stadibild,
das sauerlandische Fachwerkhaus mit schwarz-weill Fachwerk bzw. der
verschieferten Fassade sowie dem schiefergedeckien Steildach.

Diese ortstypischen Matenialien und Geslaltungselemente, die auchin der
Satzung vorgeschrieben sind, sollten weiterhin ausschlieftlich verwendet
werden, um eine Materialvielfalt zu vermeiden, welche das einheitliche
Bild der gesamten Stadt zerstdren wiirde, Der vorherrschende Farbkanon
(Schwarz-WeiB-Schiefergrau) sollte weiterhin bestimmend fur das
Stadtbild bleiben.

Alles, was gebaut oder verandert wird, sollte dem historischen Mafstab
entsprechen, wie schon anhand von Bildern im Bereich "Fixpunkte”
verdeutlicht wurde

Grundséatzlich solite versucht werden insbesondere bei den denkmal-
bzw. erhaltenswerten Hausern die Fensterdffnungen wieder dem histori-
schen Malstab anzupassen.

Gestaltungssatzung

Gebiudegestaltung



24

7.2 Verkehr - Gestaltung der Stralenrdume

Die L 776 sowie die Parkplatzsiluation des Stadikerns bilden das zentrale
Problem der Stadt Fredeburg. Ein teilweiser Rickbau, sowie eine durch-
gehende Gestaltung zugunsten des Fullgangers und Verbesserung der
Aufenthaltsqualitdt , somit Attraktivitdtssteigerung flr die Kurgéste, ist
dringend erforderlich. Querungsmaglichkeiten soliten verbessert und
Gefahrenpunkte entschérit werden,

Fiir die Durchfilhrung der Malinahmen insbesondere zur Verbesserung
der Kurortfunktion ist es erforderlich, den Durchgangsverkehr iber eine
Umgehungsstrale aus dem Stadtkern herauszunehmen. Dadurch wird
eine Verbesserung der Aufenthalls- und Verweilqualitat fir die Bewohner
sowie fiir die Kurgaste erreicht, und eine Gkologische Aufwertung des
Stadtkerns erzielt. Der Zielverkehr soll auf geeigneten Parkplatzen vor
bzw. am Rande des Stadtkerns aufgefangen werden.

Erganzend zur Rahmenplanung ist es sinnvoll, unter Berlicksichtigung
der stadtebaulich und stadigestalterisch definierten Zielsetzungen, ein
Werkehrskonzept zu erstellen. Dabei sind nicht nur die zentralen Bereiche,
sondern das Gesamtgeflige der Ortlagen zu behandein. Folgende
Untersuchungsschwerpunkte sollten erarbeitet werden:

®  Ermittlung der Kfz- Verkehrsbeziehungen hinsichtlich Quell-, Ziel-
und Durchgangsverkehre der Orislage

@  Differenzierte Analyse der Parksituation im Bereich der Geschifts-
nutzung (Auslastung, Kurz- und Dauerparken), die erreichbaren
Parkgelegenheiten, deren Zahl, Zugénglichkeit und Regelung als
wichtige Determinanten flr den vorhandenen Verkehr

®  Prifung der stadtebaulichen Vertraglichkeit der Kfz- Verkehre in
relevanten Strallenziigen.

Das Verkehrskonzept solite Losungen aufzeigen beziglich:

®  Erschliefung der Orislage und insbesondere der zentralen Berei-
che im flieRenden und ruhenden Verkehr unter dem Gesichispunkt
der Stadtveriraglichkeit und der im Rahmenplan getroffenen
Zielselzungen der Strallenraumgestaltung bzw. stadtebaulichen
Integration der Hauptverkehrssiralten

L] Férderung und optimierung der Sicherheit und des Komfort fir

FuBgénger und Radfahrer in Abstimmung auf die zukinftige Kfz-
Erschliellung.

Weiterhin einbezogen werden sollte die Erarbeitung eines
Parkraumkonzeptes, ein schliissiges Angebot fir Fugénger und Rad-
fahrer sowie auch die Belange des OPNV .

Umeine Funktionsverbesserung derL 776 in bezug auf die stadtebauliche
Situation, Standortvorausetzung fir Einzelhandel, Fremdenverkehr so-
wie Aufenthalis- und Wohnqualitét, zu erreichen, ist es erforderlich, den
Durchgangsverkehr auf eine geeignete Umgehung zu verlagem.
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Ende 1992 ist die L 776 Ortsumgehung Fredeburg wieder in den
Landesstralenbedarfsplan aufgenommen worden. Die Maltnahme wird
der Stufe 2 (méglicher weiterer Bedarf) zugeordnet. Mit dieser Aufnahme
ist gewahrleistet, dall der Bau der Ortsumgehung Fredeburg bei den
zuklnftigen Planungen des Landes Berlcksichtigung findet.

Mittelfristig ist zu Uberlegen, ob der Schwerlasiverkehr im Sommer aus
der Strafle "Im Ohle” herausgenommen und (ber die Mothmecke bzw.
Leilestrafts umgeleitet wird, um zumindes! eine teilweise Umgestaltung
der Straft= "'m Ohle” zu erméglichen, die langfrislig mit der Fertigstellung
der Umgehunassiralle vervollstandigt wird.

Um eine weitere Verbesserung beziiglich des innerérilichen Verkehrs zu
erreichen, sollten verschiedene Auffangparkplétze angeboten werden.
Dieses ware an folgenden Punkten denkbar:

® Wehrscheid Kreuzung "lm Chlz" {Bahnhaf)

Parkplatz oberhalb des Kurhauses

In der Fretiait

Am Sporiplatz/ Schulzentrum

Parkfiache "In der Schmiedinghausen”
@® Auf dem Geldnde des alten Waldholels

Innerbrilich stehen bis auf die Fliche hinter der alten Fabrik keine
geeigneten Flachen zur Verfugung. Dort wére es denkbar, ein Parkdeck
anzuordnen, was jedoch aufgrund der starken Hanglage baukonstruktiv
schwierig und somit unter Umstanden unwirtschaftlich ist.
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Umgestaltung der Strafle "Im Ohle"
Der Platz vor der Kirche ist der rGumlich wichtigste Bereich im Zuge der

L 776. Der heutige Zustand orientiert sich lediglich an den Bedirfnissen
des flieRenden Verkehrs,

Verkehrsfilhrung Heute

Der Planaus dem Jahre 1810 zeigt sinnvollere gestalterische Méglichkei-
ten auf.

Historische Karte 1810
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Eswird vargeschlagen, den Platz auf der Grundlage der historischen Idee
umzugestalten.

Es wurden die moglichen Verkehrsfuhrungen aufgezeichnet, wobei der
Strafenraum auf ein Minimum reduzier wird, um die Aufenthaltsqualitat
sowie die Wohngqualitdt zu erhéhen,

Losung A Lésung B

Es ergeben sich zwei Moglichkeiten der Orienfierung des Aufent-
haltsbereichs:

®  Eine Grinanlage als Mittelpunkt des Platzes
@ Vergrolerung der vor den Hausern liegenden Vorbereiche

Die Lésung A entspricht zwar stérker dem historischen Vorbild, ist jedoch
unter den heutigen Verkehrsverhaltnissen als problematisch anzusehen
und wiirde unter Umstanden zu einer begrinten aber wenig genutzien
Mittelinsel fihren

Bei der Losung B sind die Aufenthalisbereiche zu sehr auseinander-
gerissen, so dall kein richtiger Zusammenhang des Plalzes mehr zu
erkennen ist

Im Zusammenspiel der beiden aufgezeiglen Maglichkeiten wurde eine
dritte L&sung erarbeitel.

Skizzenhafte Darstellung der
Maglichkeiten der Verkehrs-
fithrung
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Gestaltung Kirchplatz

M 1:1000

Die in der Mitte liegende Grinflache wird der Kirche zugeordnet, so dai
der Platz kombiniert genutzt werden kann. Die Uberfahrbarkeit fir Kir-
chen- und Hochzeitsfahrzeuge ist vorgesehen, Die Verkehrsfihrung wird
Richtung Mothmecke verschwenkt und ist damit den H8usern 7 und 9
zugeordnetl, Durch diese Strallenfihrung wird die Geschwindigkeit ge-
mindert. In dem Platzbereich sind 12 Parkpldtze integriert. Durch eine
starke Baumpflanzung wird der Platz zur Stralle hin rdumlich gefafit.

In nérdlicher Richtung schiiefit sich die Hochstralle an. Auch hier wird der
Straftenraum auf 6,50 Meter reduziert. Entlang der linear verlaufenden
Stralle werden Baumpflanzungen auf den Achsen der Hauser sowie
dazwischenliegende Parkmadglichkeiten angeordnet.
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Zur Schulwegsicherung wird
beidseitig der MittelstraBe eine
einseitige Einengung auf 4,50
Meter vorgesehen, um die
Querung zu erleichtern und die
Geschwindigkeit herauszuneh-
men.

Gestaltung Hochstralle

M 1:1000

Sidlich schlieBt sich die Siralle "Im 'C;ﬁle" an.

Gestaltungsvorschlag
Kirchplatz/ Im Ohle
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Zur Geschwindigkeitlsreduzierung werden zwei Mittelinseln mit
Querungshilfen einmalin Hohe des Hauses "Im Ohile” 10undin Hohe des
Hauses "Im Ohle" 18,

p o

Vor Haus “Im Ohle" 10 wird die
Querungshilfe mit der Bus-
haltestelle kombiniert. Der bis-
herungestaltete Bereich vor der
Mauer wird durch Baumpflan-
zungen und Begriinung aufge-
wertet.

Gestaltung "Im Ohle”

M 1:1000
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Der Fahrbahnguerschnitt betragt 6 Meter, wobei jeweils rechts und links
ein Mehrzweckstreifen von 1 Meter Breile angeordnet ist. Dieses tragt
optisch zur Verkehrsverlangsamung bei, flankiert von verschiedenen
punktuellen Maltnahmen, teilweise auch in den privaten Bereichen.

Die Querungshiife vor Haus "Im
Ohle” 18 liegt im Kreuzungs-
bereich verschiedener FuBwe-
ge. Hier wird ein starker
Gefahrenpunkt entschirft.
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In der aufgezeigten Alternative
wird der aufgrund der Redu-
zierung des Fahrbahnquer-
schnitts gewonnene StraBen-
raum auf beide StraBenseiten
gleichmiBig verteilt, so daB in
Teilen eine beidseitige Begrii-
nung der Strafie méglichist. Der
Raum fiir den FuBgiinger bleibt
gleich bzw. wirdin Teilbereichen
vergrifiert,

Die andere Alternative ist, den
gewonnenen Stallenraum einer
Stralenseite zuzuschlagen, wo-
beider Raumfiirden FuBganger
in Teilbereichen erheblich ver-
groBert wird, auf der anderen
Seite jedoch der Parkraum ent-
fallen mifte. Zudem wiirde eine
starke Bevorzugungeiner Stras-
senseite erfolgen, was Wider-
stand bei den benachteiligten
Geschaftsleuten hervorrufen
wird. Eine Baumbepflanzung ist
groftenteils nurauf der verbrei-
terten Strafenseite moglich.

Die Umgestaltung kann in zwei Varianten ausgefihrt werden:
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Zur Geschwindigkeitsbremse und Betonung des Criseingangs wird eine
Mittelinsel mit kombinierter Bushaltestelle vorgesehen. Die Kreuzung

"Won- Ascheberg- Strafe/ “Im Ohle" wird rdumlich enger gefalit, unter-
sttzt durch seitliche Baumpflanzungen.

Gestaltung " Im Ohle"

M 1:1000



Ausbauvariante |

Ausbauvariante I

Fir den Ausbau wurden, aufgrund der Problemalik des Schwerlast- und
Durchgangsverkehr und der Kollision mit der Kurortfunktion des Ortskerns
zwel Ausbauvarianten entwickelt, die in verschiedenen Zeitabfolgen
ausgeflhrt werden kdnnen.

Die Ausbauvariante | umfafit die westliche Strallenseite mit Baumpflan-
zungen sowie die Umgestaltung der Bushaltestelle "Unterer Higel". In
Teilbereichen kénnen auch schon die Straenverengungen ausgefihrt
werden,

Der Platz vor der Kirche sowie vor Haus Nummer 3 kann in Teilbereichen
gestaltet werden, um die Aufenthaltsqualitat zu verbessern.

Die rechte Seite der Hochstrafie kann teilbegriint und eingeengt werden.

Unter die Ausbauvariante || fillt die &stliche Straflenseite, wobei die
Fahrgassenbreite durchgehend auf 6,00 Meter eingeengt wird. Die
Baumpflanzungen sowie die Querungshilfen werden eingebaut.

Der Kirchplatz wird insgesamt umgestaltet, die Fahrgasse in diesem
Bereich durchgehend auf 6,50 Meter reduziert.

Sinnvoll ware, wenn zu diesem Zeilpunkt der Schwerlastverkehr wih-
rend des Sommers iUber die Mothmecke umgeleitet wird, damit zumin-
dest die Stralle "Im Ohle" entlastel wird.

In diesem Zusammenhang kann die Anordnung des Mehrzweckstreifens
vorgesehen werden, Die Fah rgasse wird optisch auf 4,00 Meter verengtl.
Fir Busse und LKW's ist die Uberfahrbarkeit von 6,00 Metern gewéhr-
leistet.

Parallel zu den 3 Ausbaustufen sollen erganzende Gestaltungen im
Bereich Burghiigel angestreb! werden,
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8. INFORMATION UND BURGERBETEILIGUNG

affentliche Bekanntmachung

Ptei Studtetoul icher Rateomplan fur den Stadtter] F redebu ¢
higr: Firachnsrivwrrasnlung gemid § § b Gemwr e rdnung S

\'.+1'.xlqr-'!rr':.|:n:1 Sctoal lenberg hat am 28,3, 1990 die Erutel lung ames
piotaulirben Rabrenplases fur don Stadttes ] Prodaburg beschicusen,
fer Twinsharbericht des stadeebaul ichen Rahmenplanes warde in dor Sitzung
bt Stadesertretung Schoallenbery am 19.00.199] vargelegt und erlautert.
Fe wirde beschiossen, den stddrebaulichen Rahmenplan in einer Einwohners
versirelung varsustallen und zu erlautern.
Die Abarenzung des stadrebom]ichen Rahmenplines 1st aus des nachstehenden
I'Eeﬂl's:t'hl.lip.’-an Zu ersehen:
2 VTG

Eirwohnerversanmm l uareg

am Donnerstag, 13. Febroar 1992, 18.30 ohe,
im Kurhaus, Gesellschaftsrasm, Fredeburg

2*1Ts

o oder Versanmlung werden die Simobner iher die allgemeinen Ziele und

e Bk dirm stadtebaul ichen Fahrenplanes unterrichtet.

Ew ward allporwin Gelegenbwit our Auferung und Erlduterung gogeban fAnkborengd.
AL besrs) Ligren und interessierton Eimachhror werden au der Versamalung einge=

wlen,

e erforder ] i=hen Planunter lagen werdan bel der Versarmlung rum Aushaneg ge=
bracht wiel kensen dort eingoeechen sordon.

Nyowmern wird hiermar offant!ich bekanntgeracht .

Schial lenterg, den 5. Febnuar 1992

Tegry Sl refror

o Thaz )
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»iiahmenplan Stadtkern Fredeburg®; Erste Erkenntnisse

»xestaltungsbediirftiges Ohl“
im Mittelpunkt des Interesses

Die Referentin vom Pla-
nungsbiiro, Dipl-lng Geva
Aschhoff, bezeichnete die sich
aus den Ausarbeitungen zum
endilltigen Rahmenplan erge-
benden Mafinahmen als _Stu-
fenplan®. Dabei kémnte dann
das  _gestaltungsbediirftige
Ohl* von den Parkplitzen und
versiegelien Flichen befreit
werden. Der Kirchplatz solle
«Aufgebessert® werden als
Aufenthalteplatz. Am Burghi-
gel sind punkiuelle MaBnah-
men wie kleine Begrinungen
miglich.

Hiear gin .Durchbilick™ vom Ohl zur
a:duﬁm' ist die Herausnahme des Durchgfaverkehrs

Um den Stadtkern Frede-
burgs vom Pkw-Verkehr wei-
tesigehend zu befreien, soll-
ten Auffangparkplitze auler-
halb des Ortskerns und nur
weanige im Oriskern einge-
richtet werden. Die Diplom-
Ingenieurin sprach auch von
der Moglichkeit, _Im Ohl/
HochstraBe® eine Kurpromeda
einzurichien.

LAlte  Strukturen sichiern
und dem WVerkehr zuriick-
bauen™ brachte AusschuBvar-
sitzender Johannes Greve das
Planungsziel eines ,orlsvar-

zuletzt der StraBenbaulastiriger.

Westfilische Rundschau

Ptarrkirche, der in den meisten Tagesstunden durch

tmﬂdltL??"ﬂ.dodldnwi!'m

triglichen Aushaus® auf einen
gemeinsamen Nenner. Heari-
bert Schitie sprach von sinem
Wunschdenken, die Durch-
gangssirafe _ausgliedern® zu
ktmnen:; und Josef Droge erin-
narte an die Vergangenheil
der Umgehungsstrafe Frettelt:
«Da ist jetzt nichts mehr zu
tun®.

Was getan werden kann, das

mag auch die Bargerbeteili
gung erbringen, die der Be-
zirksausschub Fredeburg und
der Planungsausschull der
Stadt empfehlen,

(WR-Bid: Wiltried Gundel)

12.09.1991
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Fredeburgs Geschiiftsleute wenig
interessiert an Stadtkernausbau

(on) Dic Stadt Schmullenberg hatte zu ciner Einwohnerversammlung ins Kurhaus geladen, um
ihren Rahmenplan fir den Ansbau des historischen Fredeburger Stadikern vormstellen. Viele
Biirger waren der Einladung gefolgt und beteiligien sich rege an den Diskussionen. Die Gewerbe-
treibenden jedoch hatten sich rar gemacht, obwohl es hauptsichlich um Strallenfihrungen und
Parkplitze ging: Themen, die fir Geschiiftsleate und Kunden gleichermaBien bedeutend sein
diirften. Die Fihrungsspitze des Gewerbevereins glinzie durch Abwesenheit, was um so mchr
verwunderte, als dessen Mitglieder ihre Winsche, sach in bezug suf Um- und Ausban der Fassa-
den ihrer Ladenlokale, den Planern hitten vortragen kbonen.

Der Plan war von den Aachener
Diplomingenicuren Geva Aschoff
und Giorgio Bavaj entwickelt wor-
den: Er sicht eine Qualititsverbes-
serung der Innenstadt als Wohn-
standort, aber auch wverbesserte
Standortvorausselzungen filr
Handel und Dienstleistungen vor.
Deriber hinaus soll die Standort-
itit  Kneippkurort® gehoben
ﬂ;hdu Fremdenverkehr pefor-
dert werden.
Offentliche Strafen und Plitze
werden nach Grundsiizen der

Verkehrsberuhigung umpestalict,
das Wohnumfeld exfihr eine dko-
logische, pestalierische und somal-
iti Aufwertung. Private
Hof- und Hausfiichen, Begri-
nung von Hof- und Gartenflichen
sowie Instandscizung von AuBen-
Grundsiicken werden pefordent.
Besmdere Aufmerksambeit gilt
dabei dem Fasssdenumbau von
Gebiuden mit orshildprigender
Bedeutung.
Der Vorschlag, die StraBe Im

Viele Fredeburger, aber nur wenige Vertreter des Orilichen Gewerbes, nahmen mit Inieresse die Plane nur

Ohl* m begrinen und mit Stra-
Beniberquerungshilfen mu verse-
ben, stief auf Knitik: Man befiirch-
tc cne Reduricrung des Park-
raums. Eimige forderten sogar
noch msitdiche Parkmoglichke:-
ten. DiE Planer erkldirten, die Be-
grimumg dienc sogar der Verdiin-
nung des ruhenden Verkchrs.
Durch private [nitiative miifite es

Kenninis, die Diplomingenieurin Geva Aschoff und Diplomingenieur Giorgio Bavaj gemeinsam mil Bau-
amisleiter Heinrich Thumann im Kurfiows vortrugen.

Lenne- Hunau- Kurier

Folo: on

21.02.1992
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Viele Informationen in Einwohnerversammlung

Zwei Stadtplaner stellten die
Rahmenplanung fiir Fredeburg
vor: Begriinung ist angesagt

Fredeburg. In siner gut besuchten Einwohnerversammiung wurde den '!m'glm Fredeburgs die
Rahmenplanung fir den Ausbau eines historischen Stadtkerna vorgestelit. Die Planer, Dipl-ing.
Geva Aschhoff und Dipl-ing. Giorgic Bavaj, zeigten MEglichkeiten der Emeuerung und stidtebauli-

che MiBstiinde, aber auch konkrete Wege

und MaBnahmen zur Verbesserung des Wohnumieldes

und der Funktionsféhigkeit des Ortskerns durch den stidtebaulichen Rahmenplan auf.

Wichtig sei. dal die Qualitst
der Innenstadt zls Wohn-
standort, aber auch die Stan-
dorlvoraussetzungen fir Han-
del und Dienstleistungen ver-
bessert werden.

Schwerpunkimalig sollen
dffentlichen Straflen und Plat-
e verkehreberuhigt werden.
Aber auch Mabnahmen zur
Herrichtung und Gestaltung
von privaten'Hof- und Haus-
flichen sollen gefordert wer-

den.

Der Ruf nach einer Umpe-
hungsstralle ist begrindet,
wann sie gebaut wird, wulte
in der Versammlung niemand
zu sagen. Darum wurde vorge-
schlagen, in verschiedenen
Abschnitten schon jetzl ver-
kehrsheruhigende Mabnah-
men zu bauen. die spater in
ein Gesamtkonzept integriert
werden konnen. Aulerdem
schlagen die Stadtplaner eine

Westfilische Rundschau

Begriinung vor, besonders in
der Strabe .Im Ohl", Da hier-
durch Parkplitze wegfallen,
wurden in der Versammiung
kritische Stimmen laut. die
den Erhalt und sogar eine
Ausweitung des Parkraums
forderten.

Doch wenn man das Ziel
.Bad Fredeburg® beibehalten
wolle, miibte die Begrinung
Prioritat haben, erklarlen die
Stadieplaner.

Meschede 17.02.1992



Niederschrift

tler die Evmohnerversammlung gemaf § 6b der Gee ndeordnung Nordrhe i n=West.falen
sur Vorstellung des Stadtebaul ichen Rahmenplanes fiir den Stadtteil Fredeburg am
MNonnerstag, 11, Febrasre 1992
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Versammlungsairtl @ Kirhaus Froaleduirg, Gesel Tscohallseaum

Versamlungsdaser: 18.30 Uhre - 20.15 Uhr

Anwesend: siehe Anwesenheits]iste (Anlage 1)

Herr Thumann begnift die Anwesenden und gibt zundchst allgemeine Erlduterungen, warum
es erforderlich ist, einen Rahmenplan fiir den Stadtkern Fredeburg zu erstel len.

Die Stadtvertretung Schmallenberg hat am 28.03.1990 beschlossen, fiir den Stadtkern
Fredeburg einen stadtebaul ichen Rahmenplan in Auftrag zu geben. Wie bereits bekannt,
1st der Stadtteil Schmallenberg in das lLandesprogramm "Historische Stadtkerne" auf-
genommen worden. Zur damal igen Zeil hat eine unabhdngige Auswahlkommission bei der
Besichtigung der Stadt Schmallenberg empfohlen, eine stidtebaul iche Rahmenplanung

in Auftrag zu geben. Nach Fertigstellung der stidtebaulichen Rahmenplanung ist der
Ortskern Schmallenberg in das Tandesprogramm “Historische Stadtkerne” aufgenommen
worden .

Herr Thumann fiihrt aus, dafl es ein vergleichbares Programm mit der Bezeichnung
"Historische Ortskerne® gibt, deren Forderungsvoraussetzungen mit dem Landespro-
gramm "Historische Stadtkerne” zu vergleichen sind und die Stadt Schmal lenberg es
anstrebt, daf der Ortsteil Fredeburg in dieses Programm aufgenommen wird.

Wie bereits die unabhingige Auswahlkommission empfohlen hat, fiir den Stadtkern
Schmal lenberg fiir die Aufrnahme in das Programm "Historische Stadtkerne” einen
stadtebaul ichen Rahmenplan zu erstellen, wird es erforderlich sein, fiir die
Aufnahme des Stadtkernes Fredeburg in das Programm "Historische Ortskerne” eben-
falls einen stadtebaulichen Rabmenplan zu erstellen.

Der stidtebavliche Rahmenplan zur Erneuerung des historischen Ortskernes von Frede-
burg soll einerseits die stidtebaulichen Mifstinde, andererseits aber auch konkrete
Wege und MaBnahmen zur Verbesserung des Wohnumfeldes und der Funktionsfihigkeit
des Ortskernes im Zusammenhang aufzeigen.

Purch die Erstellung eines stidtebaulichen Rahmenplanes will die Stadt u.a. die
planerischen Voraussetzungen fiir die Aufnahme in das Tandesprogramm “Historische
Ortskerne” schaffen und damil erreichen, daf langfristig der Ortskern Fredeburg
ungestaltet bazw. erhalten werden kann.

Herr Thumann tragt vor, daf dem Bezirksausschuf Fredeburg am 5.9.1991 und

dem Planungsausschuff am 10.9.1991 der Zwischenbericht der Rahmenplanung vorge-
stellt wurde und die Ausschiisse der Stadtvertretung vorgeschlagen haben, den
vorlanfigen Rahmenplan (Zwischenbericht) zuzustimmen und die Verwaltung zu
beauftragen, die Birgerbeteiligung durchzufithren.

Die Stadlvertretung Schmallenberg hat in der Sitzung am 19.09.1991 eben-
falls dber die Thematik zur Erstellung eines Rahmenplanes fiir den Stadtkern
Fredeburg beraten und beschlossen, den vorliufigen Rahmenplan (7Zwischenbe-
richt) zuzustimmen und die Verwaltung zu beauftragen, die Birgerbeteil igung
durchzufilhren. Desweitersn hat die Stadtvertretung beschlossen, aufgrund der
Verkehrsproblematik, die Verwaltung mit einer notwendigen Verkehrsunter-
suchung zu beauftragen.



Nach diesen Ausfilirungen und allgemeinen Erliuterungen iiber die Erstellung
einer Rabmenplanung fiir den Stadtkern Fredeburg erlautert sodann Frau Aschhoff
dem vom Planungshiiro Schroder - Bavaj erstel lten Zwischenbericht fiir den stadte-
baulichen Rahewnplan zur Erneueruny des historischen Ortskern von Fredeburg
anhand von Planzeichnungen und Dias.

Frau Aschhoff fihrt aus, daf dieser Rahmenplan nur eine grobe Ronzepbplanong
und keine Matnahmenplanung ist. Der Rahmenplan soll aufzeigen, welche Mifstande
bestehen, die zu einem spateren Zeitpunkt in die eigent]iche Bauleibplanung
und Strafenplanung einfliefen sollen. Wie von Herrn Thumann bereits erwdhnt, ist

das Hauptziel der Erstellung der Rahmenplanung, in das Landesprogramm “Historische
Ortskerne” aufgenommen zu werden.

Frau Aschhoff triagt weiter vor, daf es Ziel dieser Einwohnerversammlung sei, die
Meinung der Einwohner zu dem Rabmenplan zu hiren, sodaR die Anregungen und Hinweise
der Einwohner mit in die endgiiltige Fassung der Rahmenplanung einflieBen konnen.

Um die bestehenden Mifistande feststellen zu konnen, muf zundchst eine Bestands-
aufnahme erstellt werden. In dieser Bestandsaufnahme werden die stidtebaulichen
MiBstande festgestellt und in einem Mingelplan aufgelistet. Tn der Bestandsaufnahme
wird im wesentlichen untersucht:

- Verbesserung von StraBenraumfunktion und -gestalt
- Weiterentwicklung des Stadtkerns durch bauliche Erganzungen
zur funktionellen und gestalterischen Abrundung vorhandener Ansdtze
- Pflege der Stadtgestalt
- Gestaltung der Freirdume
= Zustand der Gebiude
- Gestaltung von Fassaden und privaten Hausfldchen
- Erhaltung und Modernisierung von Wohnraum,

Anhand von Dias und Planen erlautert Frau Aschhoff sodann die Mangelanalyse.

Frau Aschhoff fithrt aus, daf bei der Erstellung der Rahmenplanung die Eigen-
schaft des Ortsteiles Fredeburg als Kneippkurort und der damit verbundene Frem-
denverkehr eine besondere Bedeutung erhalten soll. AuBerdem soll die Qualitit
der Innenstadt als Wohnbereich aber auch die Voraussetzung fiir Handel und Dienst-
leistungen verbessert werden, Der stadtebaul iche Rahmenplan fiir den Stadtkern
Fredeburg soll schwerpunktmifig aufzdhlen, wie Gffentliche Strasen und Plitze
verkehrsberuhigt umgestaltet werden konnen mit dem Ziel, das Wohnumfeld in ge-
stalterischer, Skologischer und sozialpolitischer Hinsicht zu verbessern.

Auflerdem soll der stidtebauliche Rahmenplan Vorschldge fiir die Gestaltung und
Herrichtung von privaten Hof- und Hausflachen, wie z.B.:

- Begriinung von Hof- und Gartenflachen
- Instandsetzung von Auferwinden und Ddchern auf privaten Grundsticken.

aufzeigen.
Besondere Aufmerksamkeit gilt hier der baulichen Umgestaltung der Fassaden von
Gebauden mit ortshildprigender Bedeutiung.

Frau Aschhoff fiithrt weiter aus, dal der Burgcharakter (Higelcharakter) des
Ortsteiles Fredeburg weitgehend erhalten bleiben muf, Ferner ist es von Bedeu-
turng, die vorhandenen Griin= und Freiflichen zu erhalten bzw. weitere Griin=- und
Freiflachen anzulegen. Fbhenso sollen die denkmalwerten Gebdude und Baume im
Ortskern, wie z.B in der von Aschebergstrafe, erhalten werden.

Im Ortskern Fredeburg sind eine Vielzahl von Fufiwegen vorhanden, die auf jeden
Fall erhalten bleiben sollten. ll.a. konne in Zukunft iiberlegt werden, wie der
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Rachlaul "Sclmisdinghausen™, welcher im Altstadtberewch iiberwiegend verrohrt sk,
freigelegt wenden kann.

Mie Struktur des Stadtgrondrisses zeigh deut]ich swei Rereiche, und zwar den alten
Purghige] mit Ansiend Tungen and die nach der Tei Tung von 1TR10 ent atandenon Sied-
lungsbw vl 1m Siden und Sidosten, sowie im Norden enl Lang der Strafe "Tm Ohle".
Dier am Hang Liegenden Obst = und Baumwiesen sind sin wichliger Restandtei]l des
historischen Stadtgrundrisses und sollen auf jeden Fall erbalten bleiben. Ferner
stellen die vorhandenen Riume entlang der Strafle einen wichl igen Bestandteil des
posilbiven Stadibildes dar,

Folgende Bereiche wurden untersucht:

= die Verkehrsverhillnisse

= die Funkiionsfihigkeit der Sffentlichen Freiraume im Hinblick
auf die Kurorifunktinn sowie die Strafenraumgestaltung und

- die Gestaltung von Fassaden und privaten Hausfldchen.

Folgender Mangelkabalog konnte erstellt werden:

- die Landstrafe 776 fithrt direkt durch den Ortskern und beeintrichtigt
durch Larm, Abgase, Verkehrsmenge und -geschwindigkeit.

= Der sehr breite Strafenabschnitt der StrafBe "Im Ohle” bringt ein
erschwertes Wechseln der Strafenseiten durch Fufganger und mindert
s die Nutzqualitat.

- Die Aufenthaltsqualitdt ist stark eingeschrankl und durch das Fehlen
von Verwel lbereichen und durch die Beanspruchung der Haus- und Ge-
schaftsvorbereiche durch parkende Fahrzeuge.

= Dire abknickende Vorfahrt der [, 776 am Ortsausgang nach Westernbodefeld
ist uniibersicht]ich und vom Verkehr stark belastet.

= Der Kirchplatz ist brotz einiger Griinbereiche stark versiegelt.

Im Bereich “"Oberer Higel”, "Unterer Higel", "Rurgweg”, "Auf der Burg” sowie am
"Alten Markt”™ wirkt das Strafienbild oft undefiniert. Trotz teilweiser Skologisch
sinnvol ler seitlicher Grinstreifen sind die Strafenguerschnitte zu stark versie-
gelt. Der Raum fir FuBganger kst in der vorhandenen Ausbauart nicht bericksichtigt.

Ferner ist zu beobachten, daf es dem vorhandenen Riumen entlang der Straflen an
Tebensraum fehlt.

Das vorhandene Bushaltehiuschen in der Strafe "TIm Ohle” miifte attraktiver gestaltet

werden, evtl. im Zusammenhang mit der Anlegung einer Griinzone, so daR es sich bhesser
in das Gesamtbild integriert.

Die Parkplatzsituation im Altstadtbereich ist problematisch, da die vorgeschrie-
bene Anzahl der Stellplitze in der GeschiiftsstraBe "Im Ohle" nicht nachgewiesen
werden kinnen. Durch die Anlegung von Parkstreifen entlang der Strafe wird die
Aufenthaltsqualitat im Eneippkurort Fredeburg stark benachteiligt. Ebenso sind die
Parkflachen im Seitenbereich stark versiegelt. Hier muf untersucht werden, ob die
Parkstreifen entlang der Strafe "Im Ohle" nicht wegfallen bew. stark reduziert
werden kann, um die Aufenthaltsgualitdt und Attraktivitit der StraBe als Wohn-

und Geschiftsstrafe zu steigern. Neben dem starken Verkehr erschweren die parkenden
Autos das Kreuzen der Strafle erheblich.

Ferner wurde der Gebdudezustand und die GebAudegestaltung sowie die Grundstiicks-
einfassung im Altstadthereich untersucht, inshesondere konnten folgende Minge!
(estgeste]l 1t werden:

- teilweise besteht Erneuerungsbedarf bei alten Stakettenzaunen. Zum Teil
sind diese schon durch Bonanza- bzw, Jagerzdune ersetzt worden, die aber
aortsuntypisch sind. Rei einer Neugestaltung der Freifliche sollte darauf
gerachtet warden, daR wirder Staketenzaune errichtet werden.



- Ortsuntypisch sind auch die Belonmavern mit aufgesebzten Jagerzaunen in
den Hangbere ichen.

- Das optische Bild der Gebaude wird dadurch gestiort, daf bel vielen Ga-
schaflt shausern in der Strafe "Im Ohle” die gesamle Erdgeschofizone durch
Schaulenster aufgerissen 1st, Eine weiters Reeintrachtigung wird dadurch
hervorgenifen, daf die Schaufenster noch unterschiedlich gestaltet sind.
Ferner stellen einige eingeschossige Flachdachanbauten, sowie einige
ortsuntypische Geliude eine Beeinlrichtigung des Strafenbildes dar.

- Uneinheitliche Gestaltung der Fenster in Bezug auf Fenstereinteilung,
Fenstereinfassung, Fensterproportionen, Material und Farbe.

Nach Aufzahlung der festgestellben Mingel bemerkt Frau Aschhoff, da insgesamt

festgestel It werden kann, daf ein hoher Tnstandsetzungsbedarf fur das Plangebiet
des Rahmenplanes besteht.

Im Anschluf an diese Ausfithrungen erliutert Frau Aschhoff die Zielsetzung der Rah-
menplanung fur den Stadtkern Fredeburg.

Durch den stadtebaulichen Rahmenplan zur Erneuerung des Stadtkerns von Fredeburg
soll eine Aufwertung und Verbesserung des Ortskern erreicht werden durch

- Verbesserung des Wohnumfeldes
- Verengung des Strafenraumesy der Strafe "Im Ohle” um ca. 1,50 m und
Aufteilung dieser Flache entweder zu beiden Seiten bzw. auf

einer Seite und Schaffung einer sogenannten Kurpromenade entlang
der Geschaftsstrafe.

- Platzartige Gestaltung des Kirchplatzes durch Schaffung eines Aufent-

haltsbereiches auf der Grundlage von historischen Karten.

Zu diesem Punkt stellt Frau Aschhoff einige Gestaltungsvorschlage vor,

wie z.B.

- Schaffung einer groferen Grinfliche in der Mitte der Strafie, wodurch
die Strafe im Bereich der Kirche geteilt wird

= Vergroferung des Kirchenvorplatzes und Gestaltung durch grofkronige
Gehilze und Anlegqung mehrerer Stellplitze, wobei die Strafie "Im Ohle”
in diesem Bereich einen Schlenker erhalten soll.

= Anlegung einer Tempo-30-Zone

Ferner soll die Attraktivitit des Ortskerns fiir den Einzelhandel und Dienst-
leistungen, auch unter dem Gesichtspunkt der Eigenschaft des Stadtteils Frede-

burg als Kneipphurort und der besonderen Bedeutung des Fremdenverkehrs erhisht
werdan.

Om einen atirakbiveren Ortskern zu schaffen, misse sicherlich iberlegt werden,
daf die Stellplatze entlang der StraBe "Im Ohle"™ iiberwiegend wegfallen konnen.

Als Ausgleich dieser Stellplatze miissen allerdings neue Parkflachen geschaffen
werden, wie z.B.

- Bau eines Parkdecks hinter der Sparkasse
- Schaffung eines Parkplatzes im Bereich des Bahnhofes mit fuglaufiger
Verbindung und evtl.Unterfithrung unter der Bundesstrafe.

Dieses ist allerdings relativ schwer zu realisieren, da es sich hier
um ein Privatgelinde handelt.

- Aufstellung von Hinweisschildern, die aul den Parkplatz im Bereich
des Sportplatzes am Ortsausgang hinweisen,
Hier ist allerdings das Problem vorhanden, daf eine Entfernung von
rd. 400 mtr. 2um Ortskern bewdltigt werden mug.



= SehalTung eoane Parkl ldehe im Rerodoh des Waldbobels mt TaRlaofiger
Verbindung 2um Opt skern.
Hier besteht das Probilem des grofen Hohenuntersehiodes, ob dieser
Parkplat s von Besichern angenommen wied, ist Cragl ieh.

= Aulstel lung von Himweissohi Tdieen 2o Nutzung der Parkf lache oberhall
des Rurhauses mit fuflauliger Verbindung durch den BEurpark zum Orts-
kern.

Frau Aschhoff weist darauf hin, daf eine verninftige Lisung jedoch nur erzielt
werden kann, sofern die Ortsumgehung Fredeburg gebaut und der Durchgangs-
verkehr aus der Stadt herausgehalten wird. Ein erster Schritt konne dahingehen,
die Strafe “Tm Ohle" fir den Schwerlastverkehr zu sperren und den Schwerlast-
verkehr iiber die Leiflestrafie bzw. die Strafe "Mothmecke” wieder auf die L 776
hzw. B 511 zu leiten.

Die Realisierung der Umgehungsstrafe steht allerdings in den ndchsten Jahren
nicht an, da diese Mafnahme im Landesstrafenbedarfsplan nicht aufgenommen 1st.
Ferner 1st der Verkehr in Fredeburg nicht so groB, daf eine sofortige Aufnahme
in den Landesstrafenbedarfsplan erfolguersprechend sei. Rd. 31.700 Fahrzeuge durch-
queren Fredeburg durchschnittlich am Tag. Hinzugerechnet werden muf noch der
Ziel und Quellverkehr im Stadtkern. Hieraus ist zu erkennen, daf eine absolut
zufriedenstellende Tisung nur durch den Bau der Umgehungsstrafe erreicht werden.

Herr Thumann bedankt sich bei Frau Aschhoff und stellt sodann den Rahmenplan zur
Diskussion.

Birgermeister Belke-Grobe fihrt aus, daf nowch nichts hinsichtlich der Forderung
bei Umgestaltungsmafnahmen besonders bei 6ffentlichen Flichen gesagt worden ist.

Herr Bavaj teilt hierzu mit, daR er keine genaue Aussage hinsichtlich der
Finanzierung nach Aufnahme in das Programm "Historische Ortskerne® sagen kann.
Herr Bavaj stiitzt sich in diesem Zusammenbang auf die Forderrichtlinien zur Br-
haltung des historischen Stadtkerns, bei dem das Land 70 % und die Stadt 30 %
der Kosten bei Umgestaltungsmafnahmen nach den Férderrichtlinien tragen.

Hier ist zu erkennen, daf die Finanzierung der 6ffent]ichen Flichen nicht auf
den Biirger umgewdlzt wird.

Frau Rimer tragt vor, sofern die Strafe "Im Ohle" umgestaltet wird und eine Viel-
zahl von Stellplatzen wegfillt, als Konsequenz hieraus die angrenzenden Neben-
strafien starker beparkt werden und dadurch die Anlieger noch mehr belastet wiirden.

Herr Bavaj teilt hierzu mit, daf auch nach der Umgestaltung der Strafie "Im Ohle"
nicht grundsstzlich alle Stellplatze wegfallen werden. Sollten eine der vorge-
stellten Planungen fiir die fmgestaltung der Strafe "Tm Ohle® realisiert werden,
wiirden sicherlich einige Stellplitze wegfallen, aber es bleiben Stellpliatze in
begrenzter Anzahl, gegliedert durch Anpflanzungen von Grofigehélzen erhalten.

Herr Bava] fihrt weiter aus, daB eine Ungestallung der Strafe "Im Ohle” nicht den
bitteren Nachgeschmack haben diirfe, daf dann die Nebenstrafen z.B. auch durch
parkende Fahrzeuge stirker belastet werden. Hier muf insgesamt ein Ausgleich ge-
schaffen werden. Als erstes bleibt zu bemerken, daf die Strafie "Tm Ohle” auch
welterhin die Hauptdurchgangsstrafe fiir den Ortskern Fredeburg, auch nach Umge-
staltung, bleibt auch wenn die eigentliche Strafenfliche auf 6 mtr. reduziert
wird,

Fin weiteres Problem in verkehrstechnischer Hinsicht sei es, daf auch die vorhan-
denen Parkpldtze, z.B. am Kurhaus bzw. die Anlegung never Parkflichen, z.R das
geplante Parkdeck hinter der Sparkasse, nicht von auBen zu erreichen sind, denn
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dies Fahrzeuge, die diese Parkplabze ansteuscn, missen awangslaolig durch den
Ortskern Lahren.

Alsch ] 1efend hleibt  jisdoch 2o boemerken, daf lobatond] ich eone vol Tkormene z2ul rie-
denste ] lemnde Losung oure geschallen werden kann, wenn die Umgebungsstrafe real i=
siert wird., Herr Bava) Oihel aos, daf die Chancen fiir die Realisierung der Ungeh-
ungeslrafie z.7. wenig erfolgaversprechend seien, auch unber dem Gesiwchlspunkt ,
daf die Tinanziellen Mittel dem Land fehlen. Dieses ist w.a. auch auf den hohen
Finanzhedarl der nenen Bundeslinder zurickzofithren. Trotzdem miisse versucht
werden, eine [reundlichers Gestaltung der Strafe "Im Ohle™ auch chne Rau der

Umgr-hungsstrafie zu erreichen. Dieses kinne jedoch pur in kleinen Schritten voll-
zogen werden.

Herr Iehnen fiihrt aus, sollte der Kirchplatz wie von Frau Aschhoff vorgetragen,
riduml ich besser gefaft werden und die Strafie mit einem Schlenker am Kirchplatz
vorheigefiihrt werden, sich dann eine Verkehrsberuhigung im Ortskern automatisch
ergibt.

Frau Aschhoff feilt hierza mil, daf durch die im Rahmenplan genannten Vorschlage
fiir eine Umgestaltung der einzelnen Strafen nur die planerischen Voraussetzungen
geschaffen werden, die dann durch eine separate Strafenplanung realisiert werden
miissen .

Herr Schulte tragt in diesem Zusammenhang vor, sollte die Strafenfithrung am
Kirchplatz wie in einer Ronzeptplanung vorgestel lt, ausgefihrt werden, eine Fithrung
des Schwerlastverkehrs durch den Ortskern zu erheblichen Schwierigkeiten fithrt..

Herr Schulte weist in diesem Zusammenhang auf die Flihrung der Strafe im 90 -Win-

kel am Schnittpunkt Ridefelder Strafie und HochstraBe hin. Sollte der Planungs-
vorachlag real isiert werden, dann wirden zusdtzlich in der Strafenfithrung im Bereich
der Kirche noch zwei 90"-Winkel entstehen.

Herr Grobbel spricht den vorgetragenen Vorschlag an, den Schwerlastverkehr

aus dem Ortskern herauszuhalten und iiber die leifestrafe und die Strafe "Mothmecke”
auf die B 511 und L 776 zu filhren. Herr Grobbel ist der Meinung, sollte dieser
Vorschlag realisiert werden, die Immissionsbelastungen fir die Anlieger der
Nebenstrafen unzumithar seien . Ferner sei es nicht zuzumuten, den Schwer-
lastverkshr im Winter bei Schnee- und Eisgldtte, wu.a. auch aufgrund des starken
Gefdlles, dber diese Strafen zu fithren.

Frau Schmitz-Sinn fugt dem hinzu, daf die Fihrung des Schwerlastverkehrs im
Winter iiber die Leifestrafe und die Strafe "Mothmecke" wohl nicht zu bewerl-—
stelligen sei. Awch v.a. dadurch bedingt, daB bei starkem Schneefall kein
Platz zur Verfugung steht, wo der Schrnee gelagert werden kann.

Frau Aschhoff Ffithrt hierzu aus, daR die Miglichkeit einer Winter- und Sommer-

lésung besteht. Ferner kinne abgekliart werden, dafl im Winter parken entlang
der Strafe nicht zulassig sei.

Hert Bavaj erganzlh die Ausfihrungen und bemerkt, daf die StraBenverkehrsamber

mit unterschiedlichen Regeln, d.h. Sommer- ond Winterlésung durchaus flexibel
sind.

Herr Carmesin bemerkt zu diesem Thema, daf er sich nicht vorstellen konne, dan
der Schwerlastverkehr iiber die Strafe "Mothmecke" /Leifestrafe gefithrt wird. Bei
dieser Uberlegung misse u.a. beriicksichtigt werden, daf an der leiBestrafe das
Schul zentrum mit einer Schiilerzahl von rd. 1.000 Schiilern lieght. Schon aus diesem




48

Grunde wird o= schwer 2u real isieren sein, die Genelmigung 2u bekomaen, den
Sohwer Last verkehr uber diese Strafe zu fiihreen.

Deswe | Leren sprichl, Herr Camesin die Lopographi sehe Tage an. Aufgrund des
starken Gelal liss disr Steafles "Mool hmeoke" worden echeb] johe Laembe Last o gungsn
Al i anlieger 2ukotmen .

Forner sprichl. Herr Camresin die vorgeschlagens Gestaltung im Kirchplat 2-
besresich mat Verspreingen der Strafenfibrung an. Sallte diese Plaming real isiert
wetrden, sei ein Abbiegen in die Schmiedinghauser Strafe nur schwer miglich,

Frau Aschholl [uhrt hierzu aus, daf, bevor die Strafen umgestaltet werden, sicher-
lirh eine Verkehrsanalyse durchgefithrt werden mufl, in der auch der Ziel- und
Quel lvierkehr enthalten ist.,

7ur Planung des Kirchplatze fithrt Frau Aschhoff aus, dafi dort, sollte die StraBen-
filhning s realisiert werden, es angebracht. wiare, eine Tempo-30-Zone einzurich-
ten und aufgrund dieser Tatsache die ibersicht]lichkeit wieder gegeben ist, da

die Verkehrsfithrung ein schnelleres Fahren als 30 km/h nicht zul3st.

Herr Ratte stellt die Frage, ob die einzelnen Geschiftsleute die erforderliche An-
zahl von Stellplatzen jetzt nachweisen kinnen.

Herr Thumsnn fihrt hierzu aus, daf die ansassigen Geschifte Bestandsschutz genieflen,
dauch wenn sie die erforder]iche Anzahl an Stel lpliatzen nach der heutigen Bauordnung
nicht nachweisen kinnen. Sofern jedoch eine Frweiterung hzw. Nutzungsanderungen an-
steht, mufl uber das Stellplatzproblem erneut nachgedacht werden. Finige Geschiflbs-
leute haben ihre Stellplitze schon auf private Grundstiicksflachen nachgewiesen,

die nichl. direkt am Geschift angrenzen, aber in zumitbarer Entfernung |iegen. Fs
mull sicherlich iberlegt werden, sofern die Zielsetzung des Rahmenplanes real isiert
wird, im Rahmen einer Stellplatzablésesatzung dieses Problem zu losen.

Herr Teipel spricht das Problem an, sollte die Strafe "Im Ohle” umgestaltet werden

und aufgrund dessen einige affent]iche Stellplitze wegfallen, dann die Geschifte

aufgrand fehlender &ffentlicher Stellplitze erheblich benachteiligt werden.

1F:':lr m‘i‘sr insgesamt. auf die fehlenden Gffentlichen Stellplitze im Stadtteil Frede-
irg hin.

Herr Bavaj teilt hierzu mit, daf dieses ein stidtebauliches Problem sei. Aus diesem
Grunde misse die Planung bestinmbe Ziele vargeben. Sofern man die Wohnqual itit und
die Attraktivitat herausarbeiten will, so misse man eben in Kauf nehmen, dag z.B.
eine gewisse Zahl von Stellplitzen wegfalle. Gebe man jedoch der Planung das Ziel
vor, miglichst viele Stellplitze im Ortskern zu erhalten, so miisse die Planung
sicherlich anders aufgezogen, Jjadoch als Konsequenz hieraus kinne kein attraktiver
Ortskern geschalTen werden.

Herr Thumann erganzt die Ausfithrungen von Berrn Bavaj dahingehend, daf die 6ffent-
lichen Parkplatze im Ortskern durchaus ausreichen. Diese Parkplatze werden jedoch
iibarwiegend von Dauerparkern bzw. Bediensteten benutzt. Sollten diese Parker die
vargeschlagenen groferen Parkflachen anfahren, so sei dieses Problem nicht mehr
vorhanden und Fiir die Runden der einzelnen Geschifte stinde eine angemessene Anzahl
von Stellplatzen zur Verfilging. S.E. sei es einem Bedienstelen zuzumiten, einen
Parkplatz in 200 - 300 m Bntfernung vom Arbeitsplatz anzufahren. Herr Ravaj er-
ganzt, daf eine zufriedenste] lende Planung nur erreicht werden kann, in dem eine
Verkehrsanalyse in Auftrag gegeben wird, in der auch der ruhende Verkehr (Kurz-
und Daverparker) untersucht wird.
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Herr Hagedorn spricht die laufends Diskossion insgesamt an. 5.F. sei es doch
woandeerlich, daft die Birger nichl danach Tragen, welche Vorteile sie haben, sofern
der Ortskern Fredeburg in das Tandesprogranm "Historische Ortskerne” aufgenommen
wird. Tn anlehnung an die Aufnahiers des Stadtkernes Schmal lenberg in das Tandes-
programm “Historische Stadtkerne" haben die in diesen Bereiwch wohnenden Biirger er-
hehliche Zuschisse zu erwarten. Stattdessen werde hier dberwiegend das 6Ffent] iche
Problem, d.h. Schaffen von Parkplatzen und Fithren des Durchgangsverkehrs diskutiert.
S.E. se es fur den einzelnen Birger jedoch interessant. zu erfahren, welche Zu-
schilsse kann ich in Zukunft erwarten und wie werde 1ch beraten.

Herr Thumann fihrt hierzu aus, sofern der Ortskern Fredeburg in das Landesprogramm
"Historische Ortskerne” aufgenommen wird, die gleichen Fordervoraussetzungen zu
erwarten sind, wie fur den Stadbkern Schmal lenberg. Ferner werde sicherlich eine
Burgerberatung angeboten. Tm Stadtkern Schmallenberg ist eine monatliche Blirger-
beratung vorgesehen, welche vem Riiro Schrader - Ravaj durchgefithrt wird.

Frau Aschhoff ergdnzt, daR die Gestaltungssatzung fiir den Ortskern Fredeburg
sicherlich aixh iberarbeitet werden muf unter dem Gesichtspunkt, daf man zum ur-
spriing] irhen Charakter der Stadt zupickfinden sollte, d.h. Rickbau nicht orts-
typischer Gebaide und Anbauten, Umgestaltung der Hofflachen usw.

Herr Grobbel erkundigt sich danach, ob schon eine miindliche Zusage vorliegt, ob der
Ortskern Fredeburg Chancen hat, in das Landesprogramm "Historische Ortskerne”
aufgenommen zu werden.

Herr Thumann teilt hierzu mit, das vergleichbar wie bei dem Verfahren zur Aufnahme
der Stadt Schmallenberg in das Tandesprogramm "Historische Stadtkerne® eine Auswahl-
kommission den Ortsteil Fredeburg besichtigen wird. Ein Termin sei bis jetzt noch
nicht vereinbart worden. Herr Thumann teilt jedoch mit, daf der Termin in zurick-
liegender Zeit mehrmals verschoben worden ist und er soll endgultig im Frihjahe/
Sommer 1992 stattfinden.
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